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广西交通运输行业指南 

《高速公路服务区电动汽车充电站技术规范》 

编制说明 

 

一、任务来源、起草单位、主要起草人 

（一）任务来源 

《广西壮族自治区交通运输厅关于下达 2023 年度广西交通运输

标准化项目计划的通知》（桂交科教发〔2023〕208号）文，《高速

公路服务区电动汽车充电站技术指南》列入 2023 年广西交通运输标

准化项目计划，由广西壮族自治区交通运输厅提出，广西交通设计集

团有限公司、广西壮族自治区高速公路发展中心、广西交通实业有限

公司、广西交通投资集团玉林高速公路运营有限公司共同起草的《高

速公路服务区电动汽车充电站技术指南》被批准立项为广西交通运输

行业指南，项目编号为 2023-64。根据《高速公路服务区电动汽车充

电站技术指南》技术审查会议纪要要求将标准名称修改为《高速公路

服务区电动汽车充电站技术规范》。 

（二）起草单位和主要起草人 

广西交通运输行业指南《高速公路服务区电动汽车充电站技术规

范》项目任务下达后，广西交通设计集团有限公司成立了标准编制工

作组，制定了标准编写方案，明确任务职责，确定工作技术路线，开

展标准研制工作，具体标准编制工作由广西交通实业有限公司、广西

交通投资集团玉林高速公路运营有限公司、广西壮族自治区高速公路

发展中心开展。 
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主编单位：广西交通设计集团有限公司。 

参编单位：广西交通实业有限公司、广西交通投资集团玉林高速

公路运营有限公司、广西壮族自治区高速公路发展中心。 

各单位分工如下 

1.广西交通设计集团有限公司：标准的主编单位，标准编制工作

的组织和管理；组织起草单位对标准各阶段材料进行内部技术审核；

承担范围、总体要求、规模及布局、供配电系统、充电系统、监控系

统、防雷与接地、电能计量、安全要求、节能环保等章节的编写，并

对所编写标准章节的编写质量和进度负责；保证标准总体的质量和进

度；标准发布后的日常解释和实施意见反馈收集；根据人员分工负责

相应章节的编制。 

2.广西交通实业有限公司：标准的参编单位，配合主编单位落实

完成各阶段工作，并派出参编人员参加各阶段评审会议；承担范围、

规范性引用文件、总体要求、安全要求、节能与环保等章节的编写，

并对所编写标准章节的编写质量和进度负责；根据人员分工负责相应

章节的编制。 

3.广西交通投资集团玉林高速公路运营有限公司：标准的参编单

位，配合主编单位落实完成各阶段工作，并派出参编人员参加各阶段

评审会议；承担范围、总体要求、规范性引用文件、充电系统、安全

要求等章节的编写，并对所编写标准章节的编写质量和进度负责；根

据人员分工负责相应章节的编制。 

4.广西壮族自治区高速公路发展中心：标准的参编单位，配合主
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编单位落实完成各阶段工作，并派出参编人员参加各阶段评审会议；

承担范围、总体要求、规范性引用文件等章节的编写，并对所编写标

准章节的编写质量和进度负责；根据人员分工负责相应章节的编制。 

本标准主要起草人：欧剑聪（项目负责人）。 

欧剑聪负责整个项目的技术及组织协调工作；欧剑聪（项目负责

人）、刘建阳、黎琮莹、周勇明、潘华良、黄振华负责技术内容第 1

章范围及第 2章规范性引用文件，韦海球、吴松负责第 3章术语和定

义的编写，宁丽燕、张燕负责第 4章总体要求的编写；黄永全、李春

林、李宏初、陆运军负责第 5章规模及布局的编写；欧剑聪、王定洪、

彭晓春、覃傅凯负责技术内容第 6章供配电系统的编写；欧剑聪、黄

永全、莫新强负责技术内容第 7章充电系统的编写；韩伟、黄承磊负

责技术内容第 8章监控系统的编写，欧剑聪、王定洪、彭晓春、覃傅

凯负责技术内容第 9章防雷与接地的编写；李春林、李宏初、和绍君

负责技术内容第 10 章电能计量的编写，黄永全、韦乐香负责技术内

容第 11章安全要求的编写，吴松、黄志伟负责第 12章节能环保的编

写，黄振华、王定洪、李光运负责技术内容第 13章其他要求的编写，

麻新发、陆运军负责附录的编写。 

本文件的具体内容由莫新强、黄志伟负责编辑，其余参与人员根

据安排做组织协调、技术指导等其他参与工作。 

二、制定标准的必要性和意义 

（一）编制的必要性 

高速公路服务区电动汽车充电站是国家新能源汽车产业的重点

配套设施，广西区内高速公路服务区普遍存在着远离市区，总平面布

置复杂多样，建设规模大，快充为主，专业运维管理人员不足，消防
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救援距离远，建设单位及运营单位众多，管理理念不一等特点。然而，

目前我区乃至全国范围内并未针对高速公路服务区电动汽车充电站

建设制定统一的标准。 

当前关于电动汽车充电站的相关法律法规和标准规范分布较广

泛。建设单位按照《电动汽车充电站通用要求》（GB/T 29781-2013）、

《电动汽车充电站设计规范》（GB 50966-2014）等法律法规和标准

规范进行使用设计，该类规范多针对市区内停车场或居住小区场景，

尚无针对高速公路服务区场景规范高速公路服务区充电站的建设，设

计及管理无法做到标准化、统一化。 

由于缺乏对高速公路服务区充电站的设计及管理规程，现有的标

准体系缺乏高速公路领域的针对性，导致区内高速公路服务区充电站

的建设及使用存在较多弊端及一定的安全隐患：一是高速公路服务区

充电站分散在全区各个高速公路应确保 24 小时对外服务，站点分散

运营维护难，远离市区，对消防有特殊要求，没有完整完善的消防设

施对充电站的运行带来一定的安全隐患；二是全区高速公路服务区充

电站运营管理单位不一，其建设及管理理念各不相同，建设标准不统

一，用户每到一个服务区都要重新学习充电流程，对用户使用感受极

度不友好；三是高速公路服务区充电站规模大，且以非车载快充为主，

其供配电系统容量大，由于没有统一标准，目前各设计单位出具的供

电方案及设备配置各不相同，各有优劣，部分供电方案存在与服务区

的使用场景“水土不服”的现象；四是高速公路服务区总平面布置复

杂多样，如何协调好电动充电站区域与普通停车位的位置至关重要，
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随意的布局会导致高峰期内服务区交通流拥堵，乃至影响至高速公路

主线交通，发生安全事故；五是广西属于高湿热地带，且部分区域为

沿海地带，露天设备的防潮防腐防太阳辐射尤其重要，无相关防护功

能的设施设备寿命较短，使用安全系数也较低，需要制定统一的标准

要求予以约束。 

综上，亟需制定符合广西区内高速公路服务区特性的充电站技术

标准，以统一建设及管理标准、消除安全隐患。 

（二）编制的意义 

截止 2022年底，广西高速公路通车里程已超 8200km，与《广西

高速公路网规划（2018-2030 年）》规划的 15200km 仍有 7000km 在

建或规划中，未来在建和规划中将有大量的高速公路服务区需同步建

设电动汽车充电站，同时随着电动汽车保有量的增加，未来已建高速

公路服务区充电站仍需要进一步加密优化，扩容充电桩数量，对交通、

应急、消防、运营管理等多专业提出了更多的要求，如能通过制定区

内高速公路服务区电动汽车充电站技术标准，规范建设单位、运营单

位的各项建设、设计、管理工作，亦能起到设计标准统一的作用。 

本次申请制定的《高速公路服务区电动汽车充电站技术规范》，

主要针对高速公路服务区充电站站址平面布置选择及规模、供配电系

统、充电系统、监控系统、防雷与接地、电能计量、安全要求、节能

环保等提出具体的技术要求，主要目的是解决当前区内高速公路服务

区充电站在建设时存在标准分散不统一、存在一定安全隐患的问题，

制定符合广西区内高速公路服务区特性的充电站技术标准，以统一建
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设标准、消除安全隐患。 

三、主要起草过程 

（一）成立标准编写组，召开编写组第一次工作会议 

广西交通运输行业指南《高速公路服务区电动汽车充电站技术规

范》项目任务下达后，广西交通设计集团有限公司、广西交通实业有

限公司、广西交通投资集团玉林高速公路运营有限公司、广西壮族自

治区高速公路发展中心成立了标准编制工作组，制定了标准编写方

案，明确任务职责，确定工作技术路线，开展标准研制工作，具体标

准编制工作由广西交通设计集团有限公司、广西交通实业有限公司、

广西交通投资集团玉林高速公路运营有限公司、广西壮族自治区高速

公路发展中心相关人员共同承担。 

本标准负责起草单位：广西交通设计集团有限公司 

本标准参与起草单位：广西交通实业有限公司、广西交通投资集

团玉林高速公路运营有限公司、广西壮族自治区高速公路发展中心。 

本标准主要起草人：欧剑聪（项目负责人）。 

欧剑聪负责整个项目的技术及组织协调工作；欧剑聪（项目负责

人）、刘建阳、黎琮莹、周勇明、潘华良、黄振华负责技术内容第 1

章范围及第 2章规范性引用文件，韦海球、吴松负责第 3章术语和定

义的编写，宁丽燕、张燕负责第 4章总体要求的编写；黄永全、李春

林、李宏初、陆运军负责第 5章规模及布局的编写；欧剑聪、王定洪、

彭晓春、覃傅凯负责技术内容第 6章供配电系统的编写；欧剑聪、黄

永全、莫新强负责技术内容第 7章充电系统的编写；韩伟、黄承磊负

责技术内容第 8章监控系统的编写，欧剑聪、王定洪、彭晓春、覃傅
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凯负责技术内容第 9章防雷与接地的编写；李春林、李宏初、和绍君

负责技术内容第 10 章电能计量的编写，黄永全、韦乐香负责技术内

容第 11章安全要求的编写，吴松、黄志伟负责第 12章节能环保的编

写，黄振华、王定洪、李光运负责技术内容第 13章其他要求的编写，

麻新发、陆运军负责附录的编写。 

本文件的具体内容由莫新强、黄志伟负责编辑，其余参与人员根

据安排做组织协调、技术指导等其他参与工作。 

（二）收集整理文献资料 

本标准起草人员的前期研究工作分为资料调查与研究、工程案例

及数据收集检验、总结完善 3 个步骤进行：1、搜集了国家及行业、

地方关于高速公路服务区电动汽车充电站的标准规范、规程及研究成

果；2、搜集了国内及广西地区高速公路服务区电动汽车充电站规划、

建设、设计、运营管理等案例；3、对搜集到的资料进行分类整理和

研究，为下一步的规范研究提供必要的指导和技术支撑。 

（三）研讨确定标准主体内容 

标准编制工作组在对收集的资料进行整理研究之后，召开了标准

编制会议，对标准的整体框架结构进行了研究，并对标准的关键性内

容进行了初步探讨。经过研究，标准的主体内容确定为术语和定义、

总体要求、规模及布局、供配电系统、充电系统、监控系统、防雷与

接地、电能计量、安全要求、节能环保、其他要求。 

（四）召开大纲评审会 

为确保本标准的编写工作有序开展，编写工作组在前期大量的研
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究工作的基础上，于 2023 年 9 月完成了《高速公路服务区电动汽车

充电站技术规范》的编制大纲和工作大纲，并经内部评审讨论后，于

2023年 10月 12日召开了大纲外部评审会。 

（五）调研修改形成征求意见初稿 

根据大纲评审专家的意见，以修改完善后的大纲作为项目的工作

指导，编写工作组开展了标准正式的编写工作，并于 2024 年 6 月完

成了征求意见初稿，于 2024 年 7 月 4 日召开征求意见初稿讨论会，

对征求意见初稿进行会审，根据会审意见修改后形成征求意见稿。 

（六）征求外部意见并修改形成送审初稿 

2024 年 9 月 6 日编写工作组对征求意见稿进行了公开征求外单

位意见，并邀请了专家对征求意见稿进行审查。 

2024年 11月，根据征求意见稿公开征求外部单位和专家的意见，

编写工作组进行了充分研究，并完成了修改工作，根据审查意见修改

后形成送审稿初稿。 

（七）征求统稿及审稿专家意见修改形成技术审查稿 

2024年 11月，编写工作组对征求意见稿征求标委会意见，并邀

请了统稿及审稿专家对征求意见稿进行审查。根据专家和标委会的意

见，编写工作组完成了修改工作，形成技术审查稿。 

（八）召开技术审查会并修改形成报批稿 

2024 年 11 月 15 日，编写工作组组织召开了技术审查会，邀请

了行业主管、标准化主管单位、建设单位、运营单位、施工单位等相

关领域的 7名专家对技术审查稿文件进行现场审查。会后，根据《高
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速公路服务区电动汽车充电站技术指南》技术审查会议纪要要求将标

准名称修改为《高速公路服务区电动汽车充电站技术规范》。同时根

据会审意见修改后形成报批稿。 

四、制定标准的原则和依据，与现行法律、法规的关系，与有关国家

标准、行业标准的协调情况 

（一）制定原则 

本标准的编制遵循国家、行业和广西壮族自治区现行有关标准的

规定。编写工作组充分调研了国内外及广西地区目前服务区电动汽车

充电站的实际案例、数据资料及研究成果，研究和分析了国内外及广

西地区高速公路服务区电动汽车充电站的现状，以及国内外高速公路

服务区电动汽车充电站技术的发展趋势和新技术的应用状况。经过编

写工作组成员讨论，确定标准编制遵循以下基本原则： 

（1）客观性原则 

实事求是，一切从实际情况出发。既充分考虑实际需要，也充分

考虑经费保障能力。充分利用一切力量调查收集已有资料，抓住重点，

为编制工作做好铺垫。 

（2）科学性原则 

加强、促进和引导高速公路服务区充电站勘察、设计、施工的基

础性和应用性研究，在技术上采纳成熟的理论、方法及材料，确保编

制出的标准科学合理，符合我国目前的技术现状。 

（3）实用性原则 

开阔思路，立足于调研高速公路服务区充电站勘察、设计、施工
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方面的经验，同时适当吸取国外及相关行业经验，解决高速公路服务

区充电站勘察、设计、施工深度不足的问题，便于技术和管理人员使

用规范。 

（4）安全环保原则 

全面吸纳、采用有利于降低施工和运营安全风险、有利于节能减

排的技术措施和成功经验，促进高速公路服务区充电站建设、运营安

全环保高效。 

（5）可操作性原则 

搭建相对完善、易用的高速公路服务区充电站勘察设计、运营维

护技术框架，对高速公路服务区充电站中有利于提升质量和提高效

率，保证安全、耐久，促进资源节约和环境保护等方面的指标、方法

等提出具有操作性的要求或规定。本标准的起草充分调研了国内外、

广西壮族自治区地区高速公路服务区电动汽车充电站标准的应用现

状，征求了高校、公路管理、设计院、施工单位等领域的专家意见。

编写组在此基础上进过反复讨论和修改，编制此标准。标准内容针对

性强，可操作性高，易于推广。 

（6）承接性原则 

本标准术语、符号、条文尽量与相应国家、国际、行业和地方标

准的规定内容相一致，条文未出现自相矛盾的地方。标准技术内容与

国家、国际、行业和地方标准兼容，未出现冲突，保证了一致性。标

准技术内容中引用其他标准时，已明确指出所引用标准的内容或名

称，增强了标准的可读性和可操作性。 
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（二）与现行法律、法规的关系，与有关国家、行业标准的协调

情况 

经查阅，与高速公路服务区电动汽车充电站相关的标准主要有：

国标《电动汽车充电站设计规范》GB 50966-2014、《电动汽车充电

站通用要求》GB/T 29781-2013、GB/T 34657.1-2017《电动汽车传导

充电互操作测试规范第 1 部分：供电设备》、GB/T 34658-2017《电

动汽车非车载传导式充电机与电池管理系统之间的通信协议一致性

测试》。 

通过梳理研究，以上标准只有零星、少量内容与高速公路服务区

电动汽车充电站应用技术工作有关，未形成独立章节，未全面、系统

地规定高速公路服务区电动汽车充电站技术标准，且大部分标准仅对

电动汽车充电站的通用要求、设备要求、协议标准等大原则进行规范，

其中大部分内容与高速公路服务区电动汽车充电站技术标准偏差较

大或涉及内容比较宽泛，针对指导性不强，不能完全适用及指导广西

高速公路服务区电动汽车充电站的建设工作。 

本标准主要在总结大量广西高速公路服务区电动汽车充电站建

设工作的基础上，通过建设高速公路服务区的布局模式、设备应用参

数的实际案例，因地制宜，结合区域相关政策，从高速公路服务区应

用场景着手，系统补充规定了规模及布局、供配电系统、充电系统、

监控系统、防雷与接地、电能计量、安全要求、节能环保等内容。制

定广西高速公路服务区电动汽车充电站技术规范，不仅可以指导广西

区各地市高速公路服务区电动汽车充电站技术管理工作，还可以指导
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高速公路服务区电动汽车充电站相关教材的编制、人才的培养，填补

广西高速公路服务区电动汽车充电站技术标准规范的空白。 

本标准的编制遵循国家、行业和广西壮族自治区现行有关标准的

规定。编写工作组充分调研了国内及广西地区高速公路服务区充电站

的实际案例、数据资料及研究成果，研究和分析了国内及广西地区高

速公路服务区充电站建设的现状，以及相关技术要求的应用状况。 

制定依据主要包含以下标准、规范及政策条文： 

GB 3096  声环境质量标准 

GB/T 12326  电能质量 电压波动和闪变 

GB/T 13955  剩余电流动作保护装置安装和运行 

GB/T 14549-1993  电能质量 公用电网谐波 

GB 17625.1  电磁兼容 限值 第 1部分：谐波电流发射限值（设

备每相输入电流≤16A） 

GB/Z 17625.6  电磁兼容 限值 对额定电流大于 16A的设备在低

压供电系统中产生的谐波电流的限制 

GB/T 18487.1  电动汽车传导充电系统 第 1部分：通用要求 

GB/T 20234  电动汽车传导充电用连接装置 第 1 部分：通用要

求 

GB/T 21431  建筑物防雷装置检测技术规范 

GB/T 29316  电动汽车充换电设施电能质量技术要求 

GB/T 29781-2013  电动汽车充电站通用要求 

GB/T 31525  图形标志 电动汽车充换电设施标志 
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GB 50009  建筑结构荷载规范 

GB 50016  建筑设计防火规范 

GB 50052  供配电系统设计规范 

GB 50053  20kV及以下变电所设计规范 

GB 50054  低压配电设计规范 

GB 50057  建筑物防雷设计规范 

GB 50058  爆炸危险环境电力装置设计规范   

GB/T 50065  交流电气装置的接地设计规范 

GB 50067  汽车库、修车库、停车场设计防火规范 

GB 50116  火灾自动报警系统设计规范 

GB 50140-2005  建筑灭火器配置设计规范 

GB 50217  电力工程电缆设计标准 

GB 50348  安全防范工程技术标准 

GB 50966  电动汽车充电站设计规范 

GB 50974  消防给水及消火栓系统技术规范 

GB/T 51313  电动汽车分散充电设施工程技术标准 

GB 51348  民用建筑电气设计标准 

GB 55036  消防设施通用规范 

DL/T 448  电能计量装置技术管理规程 

DL 5027  电力设备典型消防规程 

JTG/T 3383-01  公路通信及电力管道设计规范 

NB/T 33001-2018  电动汽车非车载传导式充电机技术条件 



14 

NB/T 33017  电动汽车智能充换电运营服务系统技术规范 

（桂高速办养护〔2021〕43 号）转发广西壮族自治区发展和改

革委员会关于印发《广西新能源汽车充电基础设施规划（2021-2025）》

的通知。 

标准编制组承诺：标准的内容符合国家相关法律法规，技术要求

不低于强制性国家标准的相关技术要求，与相关的国家、行业推荐性

标准协调一致，标准的编写符合 GB/T1.1—2020的要求。 

五、主要条款的说明，主要技术指标、参数、试验验证的论

述 

（一）主要条款说明 

1.范围 

本文件界定了高速公路服务区电动汽车充电站（以下简称“充电

站”）技术的术语和定义，确立了高速公路服务区电动汽车充电站的

总体要求，规定了高速公路服务区电动汽车充电站的规模及布局、供

配电系统、充电系统、监控系统、防雷与接地、电能计量、安全要求、

节能环保及其他要求。 

本文件适用于广西壮族自治区行政区域内新建、改扩建、在役高

速公路服务区电动汽车充电站的建设与管理。 

2.规范性引用文件 

本标准所涉及相关标准文件。 

3.术语和定义 

本标准涵盖了相关的各种术语和定义。 
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第 3.1条～第 3.4条：参照《电动汽车充电站通用要求》（GB/T 

29781-2013）。 

4.总体要求 

第 4.1条：明确高速公路服务区电动汽车充电站建设安装的基本

原则，并应与电动汽车发展配套推进，满足当前使用需求的同时兼顾

未来发展需要。 

第 4.2条：明确服务区充电车位数量设置的原则。 

第 4.3条：提出了高速公路服务区电动汽车充电站应提供的服务

内容。 

第 4.4条：高速公路服务区电动汽车充电站的建设应积极稳妥地

采用新技术、新设备、新材料。 

第 4.5条：明确了高速公路服务区电动汽车充电站的设置原则是

以非车载充电机为主。 

第 4.6条：明确了高速公路服务区电动汽车充电站的建设应满足

国产化信创的要求。 

5.规模及布局 

第 5.1.1条：与《自治区高速公路发展中心关于明确高速公路建

设项目服务区充电基础设施有关建设要求的通知》（桂高速规建函

〔2022〕20 号）要求一类、二类高速公路服务区小客车位按不低于

20%的比例建设充电基础设施相对应。 

本标准中服务区分类与《自治区高速公路发展中心关于明确高速

公路建设项目服务区充电基础设施有关建设要求的通知》（桂高速规
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建函〔2022〕20号）中的服务区分类相对应： 

一类服务区：场区总面积 80 亩及以上、日均交通量 20000 辆及

以上、经营项目（加油站、餐厅、便利店、汽修、客房）有 4个及以

上经营项目开业经营，同时满足上述两个条件的为一类服务区。 

二类服务区：场区总面积 50～80亩、日均交通量 10000～20000

辆、经营项目（加油站、餐厅、便利店、汽修、客房）有 3个经营项

目开业经营，同时满足上述两个条件的为二类服务区。 

第 5.1.2条：电动货车及电动大客车目前正在发展阶段，各类政

策对货车及电动大客车充电车位尚未有明确规定，故规定可建设货

车、大客车充电设施或预留充电设施建设安装条件，建设比例可结合

预测交通量中各车型比例确定。 

第 5.2.1条：充电桩充电站进行选址和总平面设计时，应根据服

务区总体布局要求，合理确定充电站的位置、防火间距、消防车道和

消防水源等各项要求。 

第 5.2.2条：与《广西壮族自治区发展和改革委员会关于印发广

西新能源汽车充电站（桩）建设安装和运营维护技术指南的通知》（桂

发改电力〔2021〕845号）第 5.1.1条“充电站（桩）总体布置应便

于使用、管理、维护及车辆进出”的要求相对应。 

第 5.2.3条：服务区出入口加减速车道、贯穿车道车速较快，在

此处设置充电站存在较大安全隐患；联络通道为日常运营管理或紧急

情况下使用，此处建设充电站易妨碍联络通道的正常使用；危险化学

品运输车区距离充电站过近易引发安全风险，故不应在上述位置设置
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充电站。 

第 5.2.4条：地势低洼易产生积水位置引发触电风险较大，易发

生次生灾害位置容易损坏充电设施，进而引起触电事故，故不应在上

述位置设置充电站。 

第 5.2.5条：参照《电动汽车充电站设计规范》（GB50966-2014）

3.2.5条。 

第 5.2.6 条：参照《电动汽车集中式公共充电站设计规范》

（DB4403/T434-2024）4.1.3条。 

6.供配电系统 

第 6.1.1条：高速公路服务区电动汽车充电站的供电系统需要符

合《供配电系统设计规范》（GB50052-2009）、《民用建筑电气设计

标准》（GB51348-2019）有关规定。高速公路服务区电动汽车充电站

的变电所要符合《20kV 及以下变电所设计规范》（GB50053-2013）

有关规定。高速公路服务区电动汽车充电站的低压配电设计要符合

《低压配电设计规范》（GB50054-2011）的有关规定。 

第 6.1.2 条：高速公路服务区电动汽车充电站电气设计应符合

《电动汽车充电站设计规范》（GB50966）的有关规定。 

第 6.2.1条：根据《民用建筑电气设计标准》（GB51348-2019）

和《供配电系统设计规范》（GB50052-2009）的有关规定来确定负荷

等级。根据规定判断，服务区充电站只提供给普通民用新能源车进行

充电，一旦中断供电并不会造成人身损害、公共秩序混乱以及照常经

济财产损失等后果，所以将服务区充电站归类为三级负荷。 
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第 6.2.2 条：因为各个设备的充电工作效率各不相同， 的取值

参照所使用的充电设备说明书进行，一般情况下 的取值范围一般为

0.90～0.95。充电设备的功率因数取值同理，一般取值 0.95～0.98。

充电设备需要系数 取值表参考国标图集《电动汽车充电基础设施设

计与安装》（18D705-2）进行设计， 取值仅供参考。 

第 6.2.3条：充电站的同时工作系数 在国标图集《电动汽车充

电基础设施设计与安装》（18D705-2）中虽然表示一般同时系数取值

0.8～0.9，但是由于服务区所处路段车流量有显著差异，部分服务区

车位数多但是车流量极小充电站利用率低，而有部分服务区车位数较

少但主线车流量大，充电站常年满载，所以充电站的同时工作系数可

根据工程的实际情况进行取值，本条 取值仅供参考。 

第 6.2.4条：服务区充电站一般属于运营单位独立管理，充电站

若用电总容量在 240kW 及以下的在服务区变电所容量充足的情况下

可以接入服务区变电所低压侧空余开关柜内。充电站总用电容量较大

应从高压侧供电，单独设置充电站专用变压器。若服务区充电站产权

与管理方与服务区运营方不同，则应分设变压器供电。 

第 6.3.1条：高速公路服务区充电站功率较大，对外接电的接入

条件要求较高，因此要充分考虑外接电是否满足充电站远期扩容的需

求。 

第 6.3.3条：为了保证供电可靠性，中低压配电系统一般采用单

母线或单母线分段接线。同时由于充电站的用电设备具有非线性特

性，在运行时将产生谐波分量，其中次及其整数倍谐波电流在通过线
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时，会使线带电位，所以宜采用 TN-S系统。 

第 6.3.4条：为防止不同电源并联运行，来自不同电源的低压进

线断路器和低压分段断路器之间应设机械闭锁和电气联锁装置。 

第 6.3.5条：应选用具有三段保护功能和接地保护功能的低压进

线断路器，以满足保护动作的选择性要求。低压进线断路器宜设置分

离脱扣装置，便于运营方对充电站的统一调度管理。为防止因电力系

统瞬时失压导致充电站设备失电，低压进线侧不宜设置失压脱扣装

置。 

    第 6.3.6条：为保证供电系统的可靠性且维修时候不影响其余充

电设备的运行，本条明确规定非车载充电机、监控装置以及重要的用

电设备宜采用放射式供电。而单相交流充电桩由总配电箱至充电设备

应采用放射式配电的方式。 

第 6.3.7条：本条规定了服务区充电站供电系统的无功功率补偿

的一般要求。 

第 6.3.8条：充电桩属于手持式设备，为保证人身安全，设置 A

型剩余电流动作保护器，保证对剩余脉动直流电流可靠动作。且剩余

电流保护额定动作电流不应大于 30mA，不得设有延时。 

第 6.3.9条：本条规定了充电桩供电回路的电气隔离要求，以尽

可能减少故障影响范围。 

7.充电系统 

第 7.1条～第 7.3条：目前市场上电动汽车及充电设备有很多品

牌，有些产品、部件的标准并不统一，影响了使用的通用性要求。因
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此充电设备采用的标称电压、电流、充电模式、通信接口及协议等应

符合国家相关标准要求。 

第 7.4条：为了提供使用感受和增强系统可靠性，充电设备宜采

用冗余链路设计，实现双备份链路。 

第 7.5条：为了应对无网等特殊情况下，充电设备应具备本地数

据存储功能，充电数据应以记录形式保存在非易失性存储器内并保证

存储数据的正确、连续、完整、有效。 

第 7.6条：随着大功率非车载充放电技术的发展，针对高速公路

服务区快速中转的特点，可适当超前配置一定比例的大功率非车载充

放电设备。 

8.监控系统 

第 8.1.1 条：本条参考《电动汽车充电站设计规范》

（GB50966–2014）中第 9.1.1 条的相关内容，对监控系统的系统结

构、软硬件组成等进行了规定。 

第 8.2节：本节规定了站控层应具备的基本功能。高速公路服务

区一般在本地配备了相应的管理人员及办公场地，并接受上级运营单

位的管理。故本条要求站控层设在服务区本地，并具备接入上级的接

口。 

第 8.3.1条：参照《电动汽车充电站设计规范》（GB50966–2014）

中充电监控系统的相关要求。 

第 8.3.2条：参照《电动汽车充电站设计规范》（GB50966–2014）

中供电监控系统的相关要求。 
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第 8.3.3条：本条要求视频监控系统具备异常事件自动检测、报

警、上云功能，以及与相关设备联动（如广播、信息发布系统等），

以便及时发现并处置应急事件。 

第 8.3.4条：本条要求服务区充电站配备火灾自动报警及电气火

灾监控系统，以便及时发现并处置消防事件。 

9.防雷与接地 

第 9.3条～第 9.4条：参照《民用建筑电动汽车充电设施配置与

设计规范》（DB33/1121-2016）中防雷与接地的相关要求。 

第 9.5条：本条为室外充电站附属设施的防雷的规定。 

10.电能计量 

第 10.1 节：参照《电动汽车充电站通用要求》GB/T29781-2013

明确服务区充电系统电能计量装置的总体要求。 

第 10.2 节：充电站与电网之间的电能计量由充电站运营部门与

相关供电单位按照国家标准实施，本条文参照《电动汽车充电站通用

要求》GB/T 29781-2013。 

第 10.3.1 条：充电设备和电动汽车之间的计量应选用符合国家

计量标准的电能计量装置，安装在充电设备和电动汽车之间。充电设

备和电动汽车用户之间的计量点一般多为充电设备自带，其计量装置

应符合国家计量标准及当地供电部门计量要求。 

第 10.3.2条：采用多种结算收费的方式（手机、IC卡、支付宝

等等），方便公用充电桩服务于社会电动车辆。 

第 10.3.3条：参照《电动汽车充电站设计规范》GB50966-2014，
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规定具有多个可同时充电接口的充电设备，其每个接口应单独配置计

量装置，以满足各充电口独立计量计费的需求。 

第 10.3.4 条：《电能计量装置技术管理规程》DL/T448 规定了

各类电能计量装置配置的电能表、互感器的准确等级，充电站使用的

电能计量装置参照该规范执行。 

11.安全要求 

第 11.1.1条：本条要求高速公路服务区配建的充电站，其分类、

耐火等级、疏散和消防设施等消防设计应符合《消防设施通用规范》

GB55036、《建筑设计防火规范》GB50016、《汽车库、修车库、停车

场设计防火规范》GB50067等现行国家标准，以及《电力设备典型消

防规程》DL5027行业标准的相关规定。 

第 11.1.2 条：本条参考《广西新能源汽车充电站（桩）建设安

装和运营维护技术指南》桂发改电力〔2021〕845号，明确高速公路

服务区充电站建筑材料的防火性能要求。 

第 11.1.3条：本条参考《电动汽车充电站设计规范》GB50966、

《建筑灭火器配置设计规范》GB50140及《广西新能源汽车充电站（桩）

建设安装和运营维护技术指南》桂发改电力〔2021〕845号，要求高

速公路服务区的充电站，统一采用严重危险级配置灭火器，并建议配

置推车式水基型灭火器或推车式水喷雾灭火器。 

第 11.2.1 条：考虑到广西地区雨水天气较多，提出室外充电设

施设备外壳防护等级不应小于 IP54。 

第 11.2.2条：本条参考《电动汽车充电系统技术规范 第 3部分：
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非车载充电机》SZDB/Z 29.3第 6.6.3条，考虑到广西地区地处沿海

地区，空气湿度大，提出设备及附属设施应具有防氧化处理。 

第 11.2.3～第 11.2.4条：考虑到高速公路服务区人员密集，为

防止人员误触充电设备，要求在醒目区域设置警示及安全告示，并要

求充电设备提供急停按钮。 

第 11.2.6 条：本条提出高速公路充电站雨棚宜按满足大型车辆

充电的高度进行设计，以实现不同类型车辆的充电需求。 

第 11.2.7条：本条提出了充电桩的安装要求。与 GB50966-2014

第 5.2.4条的要求一致。 

第 11.2.8 条：广西地区地处沿海地区，本条提出充电站雨棚设

计应考虑抗台风等异常天气的要求。 

第 11.2.9条：本条提出了充电站夜间使用的照明要求。 

12. 节能环保 

第 12.1条：本条提出了变压器的节能要求。与 GB50966-2014第

12.1.3条的要求一致。 

第 12.2 条：本条对充电站声环境影响方面提出要求。与

GB50966-2014第 12.2.1条要求一致。 

第 12.3 条：本条对充电站声环境影响方面提出要求。与

GB50966-2014第 12.2.2条要求一致。 

第 12.4 条：本条对充电站接入点的电能质量提出要求。与

GB/T29781-2013第 6.2.5条要求一致。 

第 12.5条：本条文与 Q/GDW 1233-2014的 6.10条一致。 
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13.其他要求 

第 13.1 节：本节参考《图形标志电动汽车充换电设施标志》

GB/T31525-2015，规定了电动汽车交换电设施符号、标志及标志设置

的相关要求。 

第 13.2节：本节规定对服务区变电所/箱变/10kV市电引入点至

充电站专用变电所/箱式变电站之间以及充电站专用变电所/箱式变

电站至充电设备之间应预埋充足的电缆保护管道。 

14.附录 

本章提供典型服务区充电站设置位置的参考图。 

（二）主要技术指标、参数、试验验证的论述 

1.关于高速公路服务区充电站的设计规模的论证 

根据《自治区高速公路发展中心关于明确高速公路建设项目服务

区充电基础设施有关建设要求的通知》（桂高速规建函〔2022〕20

号）要求，一类、二类高速公路服务区小客车位按不低于 20%的比例

建设充电基础设施，宜优先配置快充。（一类服务区：场区总面积

80 亩及以上、日均交通量 20000 辆及以上、经营项目（加油站、餐

厅、便利店、汽修、客房）有 4 个及以上经营项目开业经营，同时

满足上述两个条件的为一类服务区。二类服务区：场区总面积 50～

80 亩、日均交通量 10000～20000辆、经营项目（加油站、餐厅、便

利店、汽修、客房）有 3 个经营项目开业经营，同时满足上述两个

条件的为二类服务区。） 

根据上述文件要求，广西区内近两年通车的高速公路服务区多按
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小客车位 20%的比例建设充电基础设施，如果平果至南宁高速公路、

平南至武宣高速公路、南宁-湛江高速公路南宁至博白那卜段等高速

公路。在建高速公路服务区也均按小客车位 20%的比例建设充电基础

设施，如苍梧至容县高速公路、桂林至钟山高速公路、武宣-来宾-

合山-忻城高速公路等。对于旧有服务区，则按照运营单位根据交通

量和车位数自行估算需要的充电车位数量并自行提出需求设置，没有

相关的设置标准。 

同时参考现在国内一些规范，所要求的充电车位比例多为 10%～

20%如：《电动汽车分散充电设施工程技术标准》（GB/T 51313-2018）

3.0.2要求，大型公共建筑物配建停车、社会公共停车建设充电设施

或预留建设安装条件的车位比例不应低于 10%；北京市地方标准《电

动汽车充电基础设施规划设计标准》（DB11/T 1455-2017）4.3.1要

求交通枢纽、公共停车场、换乘停车场充电车位配建指标为 20%；福

建省地方标准《福建省电动汽车充电基础设施建设技术规程》（DBJ 

13-278-2017）表 4.2.3 公共停车场（库）要求电动汽车充电停车位

配置数量指标不低于 20%。故本标准按桂高速规建函〔2022〕20号文

件确定充电车位比例符合广西高速公路服务区的实际需求。 

2.布局论证 

根据对服务区的调研，目前服务区充电站选址主要分为以下 5种

典型的情况：充电站位于服务区的入口处、充电站位于服务区的出口

处、充电站位于服务区综合楼后部、充电站位于服务区空置角落、充

电站位于服务区综合楼正前方。上述 5种典型的充电站选址均有一个
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共同特点，远离综合楼主入口及周围小车车位，在服务区足够大的情

况下，服务区的充电车站选址更愿意选择在综合楼前方的远端车位。

这一布置方法一是有效避免新能源汽车充电排队影响服务区主入口

车流及人流，保证服务区综合楼门前秩序及交通安全；二是避免新能

源汽车长时间占据服务区靠近综合楼的车位，造成短时停留车辆停放

在距离综合楼较远的车位，增加滞留时长，降低车位使用效率。 

所调研的服务区都没有设置在服务区出入口加减速车道、贯穿车

道和联络通道旁。服务区出入口加减速车道、贯穿车道车速较快，在

此处设置充电站容易发生交通事故，存在较大安全隐患；联络通道为

日常运营管理或紧急情况下使用，若在联络通道旁边设置充电车位，

排队车辆容易阻挡联络通道，可能会影响紧急事件的处置效率，也容

易妨碍联络通道的正常使用；危险化学品运输车区距离充电站过近易

引发安全风险，故不应在上述位置设置充电站。 

因电动汽车可能会自燃起火的情况，故现所调研的服务区充电车

位均远离加油站设置，以避免火灾波及加油站。 

广西为降雨较多的地区，夏季更是时常会有大雨及暴雨天气，而

服务区场平较平坦且宽阔，在暴雨天气容易因雨水排放不及时而产生

积水，若在低洼处设置充电车位，积水可能会诱发电动汽车及充电设

备故障，进而诱发火灾或触电事故。 

因此本标准关于高速公路服务区充电站的布局要求符合相关规

范和运营管理要求。 

六、重大分歧意见的处理依据和结果 
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本标准研制过程中无重大分歧意见。 

七、实施标准的措施 

为保证尽快贯彻执行，标准在发布后将采取以下措施： 

1.由编写组主要成员组成宣贯培训小组，在自治区范围对高速公

路建设、设计、实施、维护相关单位的技术人员进行培训。 

2.为保证培训有效，培训应做结业测评，合格后方可从事相关工

作。 

3.标准发布后，主编单位牵头做好日常解释和实施意见反馈收

集，并对重要问题研究并答复。 

4.保持对接协调标委会，做好与标委会的相关沟通工作。 

八、其他应当说明的事项 

无。 
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